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SPECIALE Sealine Brindisi

| progett

La struttura del workshop e I'organizzazione del
lavoro, intenso e obbligato in tempi concentrati,
costringono ad uno sguardo sintetico che riduce
all'essenziale I'analisi. Il progetto deve costruirsi su
elementi fondamentali: questa semplificazione risulta
un'operazione benefica anche per chi € coinvolto
direttamente nell'amministrazione quotidiana e

puo essere distratto da continue sollecitazioni o
condizionamenti.

Nell'affrontare a scala urbana i temi di progetto - le
aree del Seno di Levante e della Sciaia - I'attenzione
si € quindi concentrata su tre elementi guida: il mare,
il verde, i volumi liberi interni alla citta.

Parlare di Brindisi “Citta di mare”, porta la questione
del rapporto della citta con il bacino del porto, le
spiagge, la costa ad una dimensione piu complessa
ed interessante rispetto a quanto si pud immaginare
limitando I'attenzione al progetto di un waterfront.
L'acqua intorno alla quale ¢ cresciuta la citta puo
costituire la superficie sulla quale far transitare

linee urbane veloci di collegamento tra i quartieri,

avvicinare le spiagge balneabili (la Sciaia) al centro,
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lungo il perimetro del bacino pud correre una pista
ciclabile che prosegue attraverso gli assi verdi dei
parchi urbani in testa al Seno di Levante e al Seno di
Ponente. Pud cambiare I'organizzazione del sistema
portuale: nautica da diporto, navi in transito, navi da
crociera. Pud cambiare il rapporto che gli abitanti, i
cittadini e i turisti, hanno con il mare.

Il verde diventa lo strumento di equilibrio dell'ambiente
urbano. Dal confronto tra Seno di Levante e Seno

di Ponente vengono alcune indicazioni. Il primo &
utilizzato come un retro, il luogo dove nascondere

e lasciare le cose brutte, inutilizzate, che danno
fastidio, il secondo & parte di un paesaggio. In
particolare la vista dal centro citta verso nord, da
una sponda all'altra del Seno di Ponente mostra una
parte di citta dove edifici e piante, aree verdi ed aree
edificate sono presenti con pari importanza.
L'attenzione si € concentrata, quindi, sulle aree
inutilizzate, e sulle aree e gli edifici che torneranno
alla citta in un futuro prossimo. E questa una
questione aperta non solo per Brindisi, ma
I'impressione € che per questa citta la percentuale di
territorio, interno al perimetro urbano, o comunque
urbanizzato, occupata da edifici dismessi o in via di
dismissione, sia molto alta. E il sintomo di una crisi,
ma una tale disponibilita di volumi vuoti e superfici
aperte, € una grande risorsa che intanto fa pensare
che, dove si deve intervenire, non € necessario

costruire nuovi volumi oltre lo stretto necessario

al recupero e alla riorganizzazione funzionale delle
singole parti di citta.

A questo si aggiungono altre considerazioni per
definire meglio i contenuti dei progetti. Il turismo
che non € piu il turismo ma sono i turismi: ci sono
tanti modi di essere turisti e tanti modi, per un
territorio, di essere attrattivo. Se Brindisi non ha
emergenze cosi forti da attrarre flussi consistenti

di turismo & perd in posizione strategica rispetto

ad un territorio molto attraente e frequentato dal
turismo nazionale e internazionale. Si tratterebbe

di intercettare i flussi diretti verso, o provenienti da,
altre mete facendo diventare Brindisi una tappa, una
sosta, all'interno di un viaggio piu lungo. Una citta
piu bella, vivibile e accogliente da luogo di passaggio
puo diventare luogo di sosta. Una citta che diventa
piu bella innanzitutto per i suoi abitanti diventa
accogliente anche per gli stranieri e per chi la abita
temporaneamente.

E comunque possibile mettere a confronto

e in discussione alternative progettuali di
riqualificazione della citta, che siano frutto di scelte
strategiche, solo attraverso interventi puntuali e
precisi nel disegnare nuovi scenari. Questo ¢ stato
fatto per il Seno di Levante - via del Mare, area
Nafta, area Montecatini - e per la Sciaia-Cala

Materdomini e parco ex Babylandia.

Luca Emanueli
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SPECIALE Sealine Brindisi

UN MODO PER TOCCARE DI NUOVO IL MARE

Le zone di confine, i bordi tra infrastrutture e

citta rappresentano da sempre dei luoghi di un
immaginario sospeso, in cui la vita prende forme

che non dipendono dalla minuta organizzazione
quotidiana, ma pulsano con il ritmo e le immagini
derivate dall'eccezionalita dei mezzi che attraversano
lo spazio dei grandi servizi. Gli scali ferroviari cantati
da W.Guthrie, i docks celebrati dalle ferite di Brando, i
canali delle chiatte narrate da Vigo e Simenon, hanno
il fascino che spesso sconsiglia la loro trasformazione.
Portoghesi, quando era ancora un giovane architetto
moderno affascinato da Aalto, scriveva di aree in

cui si sarebbe espansa la citta come del "luogo del
possibile” innescando anticipatamente una nostalgia
che avrebbe guidato le tempere e le chine di Aldo
Rossi alla versione visionaria di Sironi.

Confesso che la prima reazione progettuale a zone
complesse come i bordi tra le mura di Brindisi e il
porto, la presenza di costruzioni industriali e civili che
raccontano di viaggi per mare che non si fanno piu,
di silos e i depositi per attivita desuete, producono
reazioni molto simili a quelle che provo osservando

i resti della colonna romana. La differenza sta tutta
nella presenza o nell'assenza dell'automobile.
Attorno alla colonna pesa una sospensione del tempo
che rende ancora il monumento parte viva della citta.
Lo squardo immaginario al tracciato romano che
riprende oltre lo stretto in terra greca, parte da un
punto che non & regredito a soprammobile urbano,
che non & diventato un'aiola spartitraffico, che sta
ancora nella centralita dell'urbs rispetto alla natura.
Cio che accade tra le aree delle nuove infrastrutture
e la citta ha invece il sapore opposto. Una dismisura
dello spazio delle macchine “fantastiche”, del

tutto squilibrato rispetto al nucleo urbano e una
metastatica presenza della rete stradale che tende ad
impossessarsene fino alla “naturale” degradazione a
piazzale di sosta.

Il problema & come sempre l'interfaccia stradale tra
le parti in discussione. Ho cercato di trasmettere ai
gruppi questa visione, del tutto antiregressiva, ma che
si pone |'obiettivo di individuare la contraddizione
principale. Senza negarla, per ricondurla, con altri
mezzi a farsi carico di una responsabilita civile
rispetto all'uso e, soprattutto, al significato del
contesto.

Il sistema autostradale italiano, i viadotti e le
immissioni in galleria, non sono un degrado del
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paesaggio nazionale, ma un nuovo punto di vista,
di sequenza e di velocita che lo ha trasformato in
spettacolo turistico (e culturale) inatteso, grazie alla
straordinaria qualita di molti settori realizzati. Nello
stesso modo la trasformazione del sistema veicolare e
dei parcheggi attorno alla citta di Brindisi deve avere
I'ambizione di "migliorare” |a relazione tra porto e
citta inaugurando, inevitabilmente, un paesaggio
artificiale nuovo. Perché sia sostenibile non abbiamo
bisogno di pannelli solari (solamente) ma di esatte
relazioni tra le cose, di rapporti di scala controllati,
di cambiamenti di spazio urbano appropriabili dai
cittadini. Tutto il progetto nasce quindi dall'idea di
un “luogo reinventato” in cui I'auto divenga il volano
della sostenibilita economica della faccia offerta

al sole e al mare che copre parzialmente la nuova
infrastruttura di viabilita e parcheggi.

La densita o rarefazione di cio che accade al di

sopra del nuovo suolo artificiale costruito tra

citta a mare, &€ compito della comunita brindisina.

La maggiore o minore quantita di costruito non

¢ solo materia di sostenibilita economica, ma

di progetto del modo in cui la citta si mostra al

mare e quindi materia complessa dal punto di

vista dei contenuti. Noi abbiamo fornito un'idea.

Un palinsesto ( cosi come palinsesto & la citta, su

cui nei secoli si alternano e modificano evoluzioni
costruttive) con il quale stabilire una relazione persa
tra piano del suolo urbano e piano del mare, un
progetto di suolo sul quale sono possibili numerose
variazioni morfologiche, diverse per destinazioni e
quantita. Abbiamo disegnato lo schema di una rete
intelligente, capace cio¢ di assorbire variazioni e
suggerire implementazioni.

Mauro Galantino
Universita IUAV di Venezia

s aree di intervento sul Seno di Levante
————— riorganizzazione del sistema viabilistico
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Via del Mare

L'intervento su via del Mare rientra nella strategia
generale di pedonalizzazione del lungomare.

Il forte salto di quota tra il cento storico e la
banchina ha posto le condizioni per un ripensamento
radicale del rapporto tra la citta e I'acqua.
L'opportunita di riconversione della fascia ferroviaria
dismessa e |'innesto con il parco in previsione

lungo I'asse del canale Patri hanno determinato la
possibilita di ipotizzare la creazione di un nuovo
fronte mare.

Il progetto opera su due livelli fisici e di relazione.

Il primo identifica un parco urbano che prosegue
dall'imbocco del Seno di Levante fino alla stazione
marittima aumentando gradualmente di quota e

consentendo le connessioni traversali con i varchi

esistenti nella cortina edificata della citta. Uno spazio
restituito al centro storico e ai suoi abitanti, un punto
privilegiato di rapporto con l'acqua e lo scenario
urbano. A livello inferiore si risolvono gli aspetti
legati alla viabilita con un sistema di parcheggi di
attestamento (600 posti auto) in grado inoltre di
servire in maniera piu funzionale la logistica legata
alle navi da crociera (di media dimensione) che
attraccano in banchina.

L'intero sistema giocando sui salti di quota e i
dislivelli permette di ricavare in alcuni punti delle
volumetrie a diretto contatto con il parco o la
banchina in cui posssono essere situate attivita di
tipo commerciale e terziario.

Gianni Lobosco
Sealine
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SPECIALE Sealine Brindisi

Area Nafta

Il progetto partendo dall'area dismessa dei depositi
Nafta identifica una zona di possibile riconversione
del sistema produttivo. Le aree artigianali a ridosso
della banchina est del Seno di Levante rappresentano
un'occasione imperdibile per il completamento del
waterfront urbano.

La proposta prevede di mantenere la vocazione
produttiva delle aree indirizzandole verso i settori
a basso impatto ambientale e alta componente
tecnologica. Tale condizione sarebbe estremamente
favorevole ad integrare residenza, anche sociale,

e terziario. |l progetto intende proporre diversi
scenari allo sviluppo di quest'ambito. Lavora su

due ipotesi alternative che comunque condividono
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alcuni assunti di base. Innanzi tutto, la ricucitura
con la citta del quartiere residenziale ad est dell'area;
poi, il fatto di privilegiare per i nuovi insediamenti il
fronte sull'acqua, liberandolo dal traffico carrabile di
servizio alle attivita manifatturiere. Questi presupposti
determinano un principio insediativo misto che a
seconda della densita dell'intervento disegna spazi
pubblici pit 0 meno introversi. Lo studio delle tipologie
ha comunque consentito di preferire elementi in

linea, sollevati rispetto al suolo per garantire un'alta
permeabilita pedonale e ciclabile del sito.

Comune alle due proposte ¢ la volonta di marcare
questa nuova quinta urbana dando identita ad una
porzione di territorio tuttora indefinita.



Area Montecatini

Il progetto prevede I'utilizzo del capannone
Montecatini come contenitore di funzioni legate
alla riconversione dell'area in senso fieristico
(salone nautico) e a servizio del nuovo imbarco

ai traghetti in programma con la risistemazione
delle banchine. La riorganizzazione dell'area passa
attraverso I'individuazione del verde come elemento
caratterizzante i nuovi accessi alla zona. Una quinta
vegetale che funge inoltre da elemento di mitigazione
ambientale e paesaggistica.

L'ambito di progetto € diviso in due zone da una

leggera differenza di quota che segna il confine tra
I'area degli imbarchi e quella fieristica.

L'accessibilita alle due parti del progetto ¢ stata
trattata indipendentemente e razionalizzata in modo
da supportare i massimi carichi di affluenza.

Per quanto riguarda I'area fieristica il salto di quota
tra la viabilita d'immissione e la banchina ¢ stato
risolto con I'attestamento dei parcheggi alla quota
superiore e la creazione di un volume di smistamento
verticale per raggiungere il livello inferiore.

Carlo Ruyblas Lesi
Sealine
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SPECIALE

Sealine Brindisi ‘

Area Sciaia, Cala Materdomini

La proposta prevede la riattivazione di Cala Mater
Domini attraverso il ripascimento del litorale e la
creazione di servizi ad uso della spiaggia libera. Allo
stesso tempo I'intervento propone il collegamento
della spiaggia al parco retrostante che ha inoltre le
potenzialita per costituire I'affaccio privilegiato per la
zona residenziale della Sciaia. In quest'ottica € stato
predisposto un alleggerimento del traffico carrabile
attraverso un sistema di collegamenti in grado di
bypassare |'area eliminando qualsiasi soluzione

di continuita tra il parco e la spiaggia. Il riassetto
del sistema dei parcheggi permette un comodo

attestamento alla zona senza interferire con le attivita.

Il punto nodale del progetto coinvolge le aree ad est,

.residenze

in aderenza ai servizi del porticciolo turistico. Qui si
prevede la creazione di uno spazio pubblico coperto

in cui confluiscono la spiaggia e il parco. Una zona
d'ombra che permette di vivere la spiaggia lungo tutto
I'arco della giornata, accoglie servizi alla balneazione,
ristoranti e strutture commerciali a servizio

della diportistica come del quartiere residenziale.

Un sistema di passerelle e pontili leggeri & stato
pensato per incentivare l'uso della spiaggia rocciosa
sulla riva orientale di Cala Mater Domini. La
rifunzionalizzazione del parco prevede il recupero delle
volumetrie esistenti in parte a servizi di quartiere e per

il resto ad attivita per il rilancio turisitico della zona.

Gianni Lobosco
Sealine
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